FARJAN 4

med angvissla som vicker virlden

Angbdten FARJAN 4 i Géteborg,
byggd 1920 hos Motala Verkstad.
Befclhavaren Claes Verner vid rodret.
Foto: Karin Askberger

I sakta mak ska FARJAN 4 snart glida ut p4 sina gamla hemmavatten lings Gota élv. Vi féljer
med pa en av héstens historiska hamnrundturer. FARJAN 4 ir en dngdriven personfirja som
levererades i oktober 1920 av Motala Verkstad till Goteborgs Hamnstyrelse och sattes i trafik pa
linjen Residensbron — Gotaverken. Farjan var huvudlédnken for fraimst varvsarbetare som skulle



over dlven och gick var femtonde minut fran klockan sex pa morgonen till ett pa natten. ”4:an” var i
drift fram till 1970 och skénktes tre ar senare till Sjofartsmuseet.

Kling! Nu har resendrerna som gatt 6ver landgangen raknats in med klick i en klocka, betalat och
fatt pollett. Nar det ar dags for avgang tar befdlhavaren sig raskt forbi oss i salongen och kliver upp
till den aktre styrhytten dar han ger signal ner till maskinrummet. Kling! Fram! Jo, den gamla
angbaten dr utrustad med tva styrhytter och en genomgdende axel ldngs hela kolen med propellrar i
varje d@nde. Det dr inte baten som vénder utan det dr maskinen som dndrar riktning. Vilken praktisk
konstruktion! Darmed behover befdlhavaren bara byta hytt. Nu slar vi oss till ro pa de kaktusgrona
trdbdnkarna i salongen, en behaglig varme sprider sig fran farjans dngpanna.

Eldaren skyfflar in kol. Foto: Karin Askberger

Nerifran maskinrummet hors skyffeln som hivar in kol i eldstaden. Jamnt ska kolet férdelas 6ver
héarden — for dagen &r det en eldarelev som haller i skyffeln och foérklarar detta for den som kikar
ner. Vi dr dannu okunniga om att batens angpanna redan har paeldats i tre dagar for var skull. Vattnet
maste upp till en temperatur pa 100 grader for att anga ska bildas och eftersom angan tar storre plats
i pannan an vattnet sa stiger det atravarda trycket. Trycket ar sjdlva kraften som ska driva farjan
framat pa dlven. Nu star befdlhavare Claes Verner bredbent i styrhytten med handerna pa den gréna
ratten och haller utkik. Vi ska fardas 6ver bottnar dar Ostindiefarare en gang har legat fér ankar da
det varit for grunt att komma intill land och i stédllet mindre pramar febrilt skott lossningen av
porslinet. Och pa det strommande vatten som efter Kompaniets fall blev barare av nya dofter sa som
porter och snus fran fabrikerna och utvandrares varsamt inslagna astrakanapplen — och kolrok.
Alven &r dven bandet mellan Goteborg och Hisingen for de upp mot 16.000 varvsarbetare som
pendlade till jobbet ndr varvsindustrin var som storst i slutet av 1960-talet.

FARJAN 4:s framdrift dr 14gmald. Vi befinner oss i ett lugnt cirkelljud som padminner om en
spinnande katt. Det ar gott, pa ren goteborgska! Men ibland bryts harmonin. Da drar befdlhavaren i
en ledning som lyfter en ventil sa att dnga slapps ut i ett ror som ger ifran sig ett hest men kraftigt
br6ool. Tank er att roret dr som en stor flojt. Nar angan trycks upp spelar den en tjutande gungande
ton. Angvisslan sétter fart pa véara kénslor. Tonen &r en blandning av bade glddje och vemod, kanske
till och med angest. Den sédger “hej goingar, har kommer vi” och den sdger ”varning, se upp for
annalkande fara”. Tank er nar detta ljud sprider sig 6ver dlven precis som forr da hela flottan var



angdriven. Nu sveper var sjungande vissla 6ver Residenset, Packhuset, Drommarnas kaj,
Hisingsbron, Frihamnen, gamla kranen i Eriksberg och Klippan. Ja, FARJAN 4 vicker virlden och
vi utbyter vinkningar med rostknackande drommare, flanorer pa kajerna och sma ménniskoprickar
pa Stena Danica. Dér lyfter en alekrdka, den skarven!

Négon annalkande fara finns inte p4 FARJAN 4. Ombord r&der strikta sikerhetsrutiner. 12
passagerare noteras vid Eriksberg och 26 vid Residensbron. Overallt finns hjilpande hidnder. Fér
sdkerhets skull varnas dven for batens dérrar som svéanger bade ut och in. Vi ska akta oss. Annars ar
det fritt fram for oss passagerare att kldttra ner i maskinrummet och upp till befalhavaren i
styrhytten dar han samsas om den lilla ytan med dagens elev fran Chalmers sjobefélsskola.

Kling! Farten minskar. Befdlhavaren byter styrhytt. Vi har gatt langs sodra stranden, under
Hisingsbron och férbi Drommarnas kaj. Vid Tingstadstunneln ska kursen ldggas om och vi ska kora
tillbaka langs norra sidan av dlven. Klockan som klingar betyder att maskinisten fatt en ny order via
maskintelegrafen. Nu vrids rodren 180 grader. Telegrafen kan tyckas vara enkel med sina tre lagen:
fram, stopp, back. Men det dr mellanldgena som &r det svara. Att féra spaken lagom fram eller
lagom back. Rorgédngarens utmaning ar att fa batens fart att samverka med vind och strommar i
alvfaran. En skicklig rorgdngare far stopp pa baten exakt vid bryggans kant. Sa har skriver Sven-
Hugo Bengtsson, féarjans stora supporter allt sedan han sjdlv var passagerare som barn:

”Tidsméssigt var en normal 6verfart sd exakt att maskinisten sakerligen skulle ha kunnat sla
mandovern efter sekundvisaren pa sin klocka. Vid ingang till laget vid Residensbron slogs ”sakta” da
farjan var i h6jd med nocken pa Stenpiren. ”Stopp” kom en dryg farjelangd fran yttre dykdalbparet i
laget. D4 staven nadde sistndmnda punkt kom ”full back” som minskades till ”sakta back” da farten
dampades tillrdckligt. Sa avslutades manovern med att telegrafen fordes till full back” for att
omedelbart foras direkt 6ver till ”sakta fram”. I samma 6gonblick som maskinen védnde tog stdven
stod mot avbéraren i ldget.” (Angbéten, nr 1, 2017)

Vilka dr de d4, dessa stiliga besédttningsmén som sedan mer |
4n 50 &r haller FARJAN 4 i driftdugligt skick? :
Sjofartsmuseets guide, var ciceron under turen, séger sa har:

”Den hér farjan ar ett museiforemal. Sjofartsmuseet ar
dgare av den. Men féarjan far inte plats i nagon monter och vi
pa museet kan inte heller kora dangmaskiner. Hade inte
Sallskapet Angbéten funnits med alla sina ideellt arbetande
medlemmar, hade baten legat under en presenning i dag.”

Sallskapet Angbéten bildades i samband med 6vertagandet
av angaren Bohusldn 1965 som da blev rdddad fran att
skrotas. 1973 gjorde Séllskapets angbatsentusiaster &nnu en
raddningsaktion: att d&ven ta FARJAN 4 under sina vingars
beskydd. Sallskapet Angbéten tog pé sig uppgiften att
“bevara farjan i trafikdugligt skick”. Alla intdkter fran turer g
och uthyrning gar direkt till underhallet.

.. D ddckspoj,
Tuuuut! Har kommer den koleldade FARJAN 4 lastad med Kfog,f:;mscnffsj,

historia. Séllskapet Angbaten dr medlen i NAV, ett nitverk Foto; déagiPAsk
for arbetslivsmuseer och industrihistoria i Vastra Goétaland. :



Besok gdrna NAVs hemsida eller titta i Museiresan (nytt namn fran 2025), den smidiga “kartboken”
som ges ut varje ar och dar samtliga 160 medlemmar presenteras. Alla dessa industriminnen ger oss
perspektiv pa hur vi allt sedan industrialismens genombrott har handskats med vara resurser och
naturtillgdngar. Jag undrar: Vad kan den hundradriga FARJAN 4 berétta om var egen samtid?

KARIN ASKBERGER
241113

Passagerare som betalat far en pollett
att ldgga i bossan vid avstigning. Alla
intdkter gdr till underhdll av fdrjan.
Foto: Karin Askberger

FARJAN 4 drivs av en tvacylindrig kompoundmaskin med ytkondensor. Cylinderdiametrarna &r
190 respektive 420 mm och slaglangden 320 mm. Maskinstyrkan ar 70 indikerade hastkrafter.
Varvtalet dr ca 180 rpm. Maskinen har Stephensons slidrorelse for omkastning mellan fram och
back. Genom att propelleraxeln dr genomgaende drivs de bada fyrbladiga propellrarna samtidigt.
Marschfarten &r 7 knop. Angpannan &r av skotsk typ med ett eldror och eldas med kol.
Arbetstrycket ar 9,5 kg/cm2. Vid normal farjetrafik ar kolatgangen 25 kg/timma. For
elférsorjningen finns en angturbindriven generator som ger 110 V likstrom.

Léngd: 20,6 m. Bredd: 5,35 m. Djupgaende: 2,35 m
Skrov: 10 mm tjocka nitade platar, extra forstarkt skrov for gang i is

Passagerare: Byggd for 196 passagerare. Dagens passagerarfartygscertifikat medger 100
passagerare



